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             OPIS TECHNICZNY

do projektu stałej organizacji ruchu drogi gminnej nr 170517B
Łacha-Łacha w km 0+000−1+855, gmina Turośl, woj. podlaskie.

Podstawa opracowania:

-rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września
2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na
drogach oraz wykonywanie nadzoru nad tym zarządzeniem;

-rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach;

-rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. nr
43 z dnia 14 maja 1999,

- pomiarów w terenie.

W skład części opisowej wchodzi:
- opis techniczny
-karta uzgodnień
Część rysunkowa zawiera:
- plan sytuacyjny wraz z projektem organizacji ruchu skala
1:500.

1. Stan istniejący
------------------

Rozpatrywany odcinek drogi znajduje się w ciągu drogi gminnej
nr 170517B Łacha-Łacha w km 0+000-0+455,40, gmina Turośl, woj.
podlaskie.
Droga istniejąca jest częściowo urządzona o nawierzchni
gruntowej ulepszonej żwirem szerokości ok. 4,00m-4,50m,
szerokość korony drogi 5,00-5,50m, szerokość pasa drogowego
zmienna  od 5,70m do 6,00m.
Przebieg drogi w terenie nie na całym odcinku pokrywa się z
ewidencyjnym pasem drogowym.
W chwili obecnej droga gminna służy do obsługi ruchu lokalnego
i transportu rolniczego (dojazd do gospodarstw i do pól).

2. Przyjęte rozwiązania projektowe
----------------------------------
Dane techniczne:
- klasa drogi D
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- prędkość projektowa 30 km/h
- ruch KR1
- szerokość korony 6,50m
- szerokość jezdni bitumicznej 5,00m i 3,50m
- szerokość poboczy od 0,75m do 1,50m
- spadek poprzeczny na prostej 2%
- promienie i spadki na łukach wg wyliczeń parametrów łuków.

Początek trasy przyjęto w kilometrze 0+000 na połączeniu z
istniejącą nawierzchnią drogi powiatowej nr 1883B, koniec
trasy przyjęto w km 1+855.
W km 0+360,50 po stronie prawej i w km 1+455,50 po stronie
prawej zaprojektowano mijanki.
Na projektowanym odcinku znajduje się pięć łuków poziomych i
pięć załamań i jedno skrzyżowanie.
Na połączeniu z drogą powiatową droga gminna jest drogą
podporządkowaną, na pozostałym odcinku droga gminna jest drogą
z pierwszeństwem przejazdu.

3. Oznakowanie pionowe
----------------------
Usytuowanie oznakowania pionowego zostało pokazane na planie
sytuacyjno-wysokościowym i składa się z:

Oznakowanie pionowe projektowane

1. A-3   -  szt. 2
2. A-7   -  szt. 2
3. A-6b  -  szt. 1
4. A-6c  -  szt. 1
5. A-30  -  szt. 1
6. B-20  -  szt. 1
7. B-33  -  szt. 2
8. D-1   -  szt. 2
8. E-17a -  szt. 1
9. E-18a -  szt. 1
10.T-1   -  szt. 1
11.T-4   -  szt. 2
12.T-6a  -  szt. 2
13.T-6c  -  szt. 1
14.T-22  -  szt. 1

4. Urządzenia bezpieczeństwa
------------------------------
Na dojazdach do przepustów zaprojektowano bariery ochronne
stalowe o parametrach N2, W4. Na przepustach po stronie prawej
zaprojektowano bariery ochronne stalowe o parametrach N2, W4 z
pochwytem jako przedłużenie barier na dojazdach.

Oznakowanie pionowe i bariery ochronne zostały pokazane na
planie sytuacyjnym z uwzględnieniem założeń z punktu 2.
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Projekt organizacji ruchu został opracowany w związku z
przebudową i rozbudową drogi na tym odcinku. Organizacja ruchu
zostanie wprowadzona po przebudowie drogi do końca 2021 roku.

                                        Opracował:


